GRUNDREGLER FOR BILKJRSEL
Korekortkategorier og forerret

Korekortkategori B giver ret til at fore folgende koretgjer:

1) Personbil og varebil pa ikke over 3.500 kg tilladt totalvaegt. Personbilen ma hgjst vaere
indrettet til befordring af 8 personer foruden foreren.

2) Bil med tilkoblet pahangskeretgj med tilladt totalvaegt pa ikke over 750 kg.

3) Bil med tilkoblet pdhangskeretgj med tilladt totalvaegt pa over 750 kg, séfremt bilen og
pahaengskoretgjet tilsammen ikke overstiger 3.500 kg tilladt totalvaegt.

4) 3-hjulet motorcykel, 3-hjulet bil, ATV, traktor, motorredskab samt lille og stor knallert.

Grundregler for faerdslen

1) Man skal altid kere hensynsfuldt og agtpagivende, sa der ikke opstar fare eller forvoldes
skade eller ulempe for andre, og saledes at faerdslen ikke ungdigt hindres eller forstyrres.
2) Man skal ogsa vise hensyn over for dem, der bor eller opholder sig ved vejen.

3) Man skal vise serligt hensyn over for barn, skolepatruljer, &ldre mennesker og
handicappede.

Fare, ulempe og ungdig ulempe

1) Man er »til fare« ved en keremade, der giver neerliggende mulighed for sammensted
eller anden ulykke.

2) Man er »til ulempe« ved en kgreméade, hvor man uden at veere til fare kommer i vejen
for en anden trafikant og derved tvinger denne til at give plads, vige til side eller holde
tilbage.

3) Ved bestemte mangvrer, fx igangsatning fra vejkant, vognbaneskift og ved standsning
eller hurtig nedsattelse af hastigheden, kan man ikke altid helt undga at komme i vejen for
andre, og man skal da blot sikre sig, at mangvren ikke er til ungdvendig ulempe (»unedig
ulempe«

Signalgivning

1) Nar det er ngdvendigt at advare om en fare, skal man gere andre opmarksom pa faren
ved kortvarigt brug af hornet eller ved at blinke med forlygterne.

2) I lygteteendingstiden skal der anvendes lyssignal i stedet for lydsignal, medmindre faren
er overhangende.

3) Brug af hornet i andre tilfzlde er forbudt.

Tegngivning

1) For igangsaetning fra kerebanekant, for vending og for svingning skal der gives tegn med
blinklys.

2) For vognbaneskift skal man pa motorveje altid give tegn. Det samme gaelder ved anden
ikke ubetydelig &endring af bilens placering til siden, herunder ved til- og frakersel pa
motorvej. Pa andre veje skal man give tegn, nar det er pakraevet, for at vejlede den ovrige
feerdsel.

3) For fremkersel mod rundkersel, der skal forlades af forste sidevej, gives tegn til hgjre.
Skal rundkersel forlades ad sidste sidevej, kan der eventuelt gives tegn til venstre. Nar en
rundkersel skal forlades efter farste sidevej, pabegyndes tegngivning til hgjre ud for
midten af sidevejen for den udkersel, man gnsker at benytte.

4) Ved standsning eller hurtig nedsattelse af hastigheden gives tegn med stoplys.

5) Ved uventet kodannelse eller anden umiddelbar fare skal havariblink anvendes pa
motorvej. Pa andre veje uden for teettere bebygget omrade kan havariblink anvendes.



6) Tegn skal gives i god tid for den patenkte mangvre pa en tydeligt synlig og utvetydig
made.
7) Al tegngivning skal ophgre, nar en mangvre er afsluttet.

Brug af lys

1) Ved korsel uden for lygteteendingstiden skal anvendes naerlys. I stedet for neerlys kan
anvendes sarligt korelys eller tageforlys.

2) Ved karsel i lygtetaendingstiden (fra solnedgang til solopgang eller i gvrigt, nar
anvendelse af bilens lygter er pakraevet pa grund af merke, tage, dis, regn eller lignende
darlig sigtbarhed eller lysforhold) skal anvendes mindst neerlys.

Fri passage for bestemte trafikarter

1) Man skal holde tilbage eller give plads for grupper af bern under opsyn af en leder,
forsvarets og redningsberedskabets kolonner, ligtog og andre sluttede optog.

2) Man skal i god tid holde vejen dben og om nagdvendigt standse for keretgjer, der er
under udrykning.

3) Man ma ikke kore sa taet pa et uheldssted, at man er i vejen for redningsarbejdet.

Personer og gods mv.

1) En bil ma med eller uden les ikke veere bredere end 2,55 m, leengere end 12 m og hgjere
end 4 m. Bilens vaegt ma med personer, bagage eller andet laes ikke overstige den tilladte
totalveegt, som er anfert i registreringsattesten til bilen.

2) Passagerer og gods skal vaere saledes anbragt i bilen, at foreren har frit udsyn og
tilstreekkelig mulighed for at mangvrere bilen.

3) Passagerer ma ikke medtages i et sidant antal eller veere anbragt pa en saidan méade, at
der kan opsta fare for dem selv eller andre.

4) Forer og passagerer skal anvende sikkerhedssele, nar en sadan er til radighed. Der kan i
kombination med sikkerhedssele anvendes selepude.

5) Born fra 3-6 ar kan i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol eller andet godkendt
sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hojde og vaegt.

6) Born under 3 ar og under 135 cm skal i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol eller
andet godkendt sikkerhedsudstyr, tilpasset barnets hgjde og vaegt. Dette geelder dog ikke,
hvis de er placeret pa bagsedet, og bagsadets siddepladser ikke er forsynet med
sikkerhedsseler. Det galder heller ikke, hvis de er placeret pa bagsadet, og bagsadets
siddepladser med sikkerhedsseler er optaget af andre bern under 3 ar med tilpasset
sikkerhedsudstyr. Born under 3 ar skal anvende siddeplads forsynet med sikkerhedssele (i
kombination med tilpasset sikkerhedsudstyr) frem for andre. Der méa ikke befordres flere
passagerer, end der er siddepladser med tilhgrende sikkerhedsseler.

7) Nye biler skal vaere forsynet med advarselsmarkning mod bagudvendende barnestol ved
sader, bortset fra forersadet, hvor der er monteret airbag, medmindre pageldende airbag
automatisk traeder ud af funktion, nar bagudvendende barnestol monteres.

8) Det er forerens ansvar, at passagerer under 15 ar anvender sikkerhedssele eller andet
sikkerhedsudstyr.

9) Indstillingen af nakkestgtten skal veere afpasset af den enkelte bruger.

10) Gods skal veere anbragt, sa det ikke daekker blinklys, lygter og nummerplade, og sa det
ikke stgjer unedigt, kan slaebe eller falde ned pa vejen eller pa anden méade veere til
hindring eller fare for faerdslen.

11) Gods skal sikres mod fremadskridning ved opbremsning.

12) Ved laesning af forskelligt gods er hovedreglen, at det tungeste placeres nederst og sa
langt fremme som muligt.

13) I de tilfeelde, hvor transport af bagage/gods bag pa bilen daekker for én eller flere
pabudte lygter og reflekser, skal der anbringes en lygtebom bag pa godset/bagagen.



14) Safremt bilens nummerplade tildaekkes, skal der anvendes en 3. nummerplade
(godkendt), der skal veere anbragt saledes, at denne uden vanskelighed kan aflaeses. Hvis
den 3. nummerplade anvendes i lygteteendingstiden, skal denne vere belyst med
nummerpladelygte(r). Nar der anvendes en lygtebom, kan den 3. nummerplade anbringes
pa lygtebommen.

15) Gods, der rager mere end 1 m ud over bilens forreste eller bagerste punkt eller mere
end 15 cm ud over siderne, skal afmarkes med en klud eller pa anden tydelig made. Ved
erhvervsmeessig transport skal godset dog afmaerkes med en hvid cylinder, der er 30 cm
haj og med en diameter pa 10 cm. Cylinderen skal veere forsynet med 2 rede refleksband. I
lygteteendingstiden skal godset, uanset privat eller erhvervsmaessig transport, afmarkes
med navnte cylinder samt radt lys bagud og hvidt lys fremad.

16) Transport af farligt gods skal gennemfores efter sarlige regler.

17) Hvis noget tabes eller spildes pa vejen, og det medforer risiko for faerdslen, skal det
straks fjernes. Kan det ikke lade sig gore, skal man ved afmerkning eller pd anden lignende
made advare andre om risikoen.

18) Man ma ikke hange slade, treekvogn eller lignende efter en bil, og man mé ikke under
korslen traekke en person pa ski, skgjter, rulleskgjter eller lignende.

19) Til en bil ma kobles hgjst et pahengskeretoj og kun safremt bilen er godkendt hertil.

Motorstop og slaebning mv.

1) Ved motorstop, uheld eller lignende pa et sted, hvor standsning eller parkering er
forbudt, skal man snarest muligt flytte bilen vaek fra stedet og pa motorvej sa vidt muligt
helt veek fra kerebanen. Hvis bilen er til fare eller ulempe for faerdslen, skal man straks
opséatte en godkendt advarselstrekant mindst 50 m for bilen pa almindelige veje

og mindst 100 m fer bilen pa motorveje. Som supplement til advarselstrekanten kan
anvendes havariblink.

2) I forbindelse med uventet kedannelse eller anden umiddelbar fare pa motorveje samt
veje uden for tettere bebygget omrade kan (pa motorveje skal) havariblink anvendes for at
henlede andre trafikanters opmearksomhed pé faren.

3) Brug af havariblink i andre tilfaelde er forbudt.

4) Ved motorstop eller lignende pa en jernbaneoverkarsel eller anden overkersel med spor
skal man, sa godt man kan, advare lokofgreren om faren.

5) Det er tilladt at bruge bilen til at sla&ebe en havareret bil, traktor eller motorredskab pa
bestemte betingelser. Sleebningen skal ske ved hjelp af et solidt tov, en stangforbindelse
eller lignende og séledes at afstanden mellem koretgjerne hgjst er 4 m. Er afstanden over 2
m, skal tovet tydeligt afmarkes. Det slaebte koretgj skal fares af en person, der har kerekort
til koretgjet. Hastigheden ma hgjst vaere 30 km/t.

6) Slaebning er forbudt, hvis det slaebte koretojs bremser eller styreapparat ikke er i
forskriftsmeessig stand, og man ma da overlade sleebningen til et godkendt
bjeergningskeretgj eller lignende. Slaebning pa motorvej ma kun udferes med godkendt
bjergningskeretaj.




Bilistens vigtigste opgaver

1) Koresikkerheden afhanger ikke alene af den rent keretekniske beherskelse af bilen, men
i mindst lige sa hgj grad af maden, hvorpé foreren opfatter og bedemmer
feerdselsforholdene.

2) Mangelfuld opmarksomhed, fejlopfattelse og fejlbedommelse spiller en vaesentlig rolle
ved de fleste faerdselsuheld.

3) Opfattelsen af faerdselsforholdene stotter sig forst og fremmest pa synsindtrykkene, og
foreren ma derfor veere saerlig opmerksom pa mulige gjenfejl eller svaekkelse af synet.

Reaktionstiden

1) Reaktionstiden er den tid, der gar, fra et faretegn eller lignende er muligt at opfatte,
indtil fereren begynder at reagere pa tegnet (dvs. treeder pa bremsen, drejer rattet osv.).

2) Reaktionstiden er ikke nogen konstant stgrrelse, men kan vare fra brgkdele af et sekund
til mange sekunder, athaengigt af faerdselssituationen og fererens opmarksomhed,
forudseenhed, korefaerdighed mv.

3) Den rigtige og sikre reaktion er vigtigere end den lynhurtige og méske forkerte reaktion.

Opfattelses- og reaktionsevnens begraensning

1) Selv om alle enkeltheder i en faerdselssituation afbildes i gjet (eller pavirker et andet
sanseorgan), vil kun en lille del blive bevidst opfattet eller udlgse en reaktion athaengigt af,
hvad foreren er sarlig opmaerksom pa.

2) Man kan normalt hgjst opfatte og reagere pa 2-3 enkeltheder, faretegn eller signaler pr.
sekund, og hastigheden skal afpasses efter den begraensede opfattelses- og reaktionsevne.
3) Synsskarpheden er kun i en lille del af synsfeltet stor nok til, at man tydeligt kan opfatte
alle enkeltheder, og man skal derfor undga at fastholde blikket i en bestemt retning for
lenge ad gangen.

Forbedring af opfattelses- og reaktionsevnen

1) Ting eller begivenheder, der er serlig igjnefaldende og usadvanlige, eller som foreren er
saerlig interesseret i, tiltreekker umiddelbart opmerksomheden, hvorved vigtigere
enkeltheder let overses.

2) Fareren kan selv undertrykke tilbgjeligheden til at lade opmerksomheden fange af
uvedkommende ting ved at udvide sit kendskab til feerdslen, iseer arsager til ulykker, og
dermed skaerpe interessen for de enkeltheder, faretegn og signaler, der har betydning for
sikkerheden, og som hjelper til at forudse, hvad der kan ske det naeste gjeblik.

3) En faerdselssikker holdning og adfeerd udvikles bedst ved viden om egne begraensninger
og en sund skepsis over for palideligheden af det, man umiddelbart opfatter i feerdslen.

4) En fardselssikker holdning og adfaerd styrkes ved, at man som modvagt mod egne
begransninger tilegner sig en koremade, der giver rigelig sikkerhedsmargin under de
forskellige mangvrer.

Mobiltelefoners indvirken pa opfattelses- og reaktionsevnen

1) Under korsel méa der ikke anvendes handholdt mobiltelefon.

2) Anvendelsen af mobiltelefon (fx samtale eller sms) vil altid aflede noget af forerens
opmarksomhed fra trafikken, sa reaktionstiden forlaenges.

3) Telefonsamtaler kan virke stressende, hvis samtalen gar darligt igennem, eller hvis
budskabet er kompliceret eller ubehageligt.

4) En telefonsamtale kan aflede opmarksomheden, saledes at foreren ubevidst eendrer
hastighed, og koretgjets placering pa vejen bliver upracis.



5) Fareren kan forhindre stress-situationer ved at veere opmaerksom pa trafiksituationen
og undlade at bruge telefonen.

6) Foreren kan endvidere forhindre stress-situationer ved at afbryde samtalen, hvis den
gar darligt igennem.

4.1.6 Uopmzerksomhed og distraktion

1) Distraktion forekommer, nar foreren foretager sig noget, der tager opmarksomhed vak
fra kerslen.

2) Manglende opméerksomhed under korsel er en medvirkende arsag i en stor del af
ulykkerne.

3) Der foretages ungdige handlinger, som kan bortlede opmarksomheden fra trafikken.
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

4) Typiske dagligdags aktiviteter som fx at finde ting i handskerummet, laese kort, spise og
drikke eller tale med en passager afleder forerens opmaerksomhed fra trafikken. Andre
distraherende elementer er fx multimedie anlag (radio/cd/dvd), GPS og smartphones. Det
er ikke tilstedeverelsen af disse, der er problemet, men derimod fererens betjening af dem
under korslen. Udstyret bor betjenes af en passager, eller nar bilen holder stille.

5) Andre passagerer, sarligt stgjende barn, men ogsa dyr, kan virke distraherende.

6) Uligevagtig sindstilstand pa grund af steerk ophidselse, sorg, bekymring eller lignende
afleder opmaerksomheden vaesentligt.



Forerens og ejerens ansvar

1) Ejeren eller den registrerede bruger har ansvaret for, at bilen er i lovlig stand, og fereren
har ansvaret for, at bilen er i sikkerhedsmaessig forsvarlig stand.

2) Foreren skal hele tiden vare opmarksom pa, at bilen er i orden, og iser at styreapparat,
bremser, lygter og horn fungerer sikkert og efter lovens krav. Ved kersel med
pahangskeretgj skal man sikre sig, at tilkoblingen er forsvarlig.

3) Foreren af et motordrevet koretgj skal til enhver tid vaere opmarksom p4, at keretgjet er
i lovlig stand, for sa vidt angar keretgjets afgivelse af stgj, og for sa vidt angar forhold ved
koretojets motor og keretgjets forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for det
motordrevne koretgjs udledning af luftforurenende stoffer.



Alkohol

1) Opfattelses- og reaktionsevne svakkes af selv sma maengder alkohol (gl, vin eller
spiritus), og selv ved lave promiller kan man have svart ved at reagere rigtigt og hurtigt
nok i vanskelige eller overraskende situationer.

2) Hvis man kerer i bil til et sted, hvor der serveres alkohol, ber man pa forhand beslutte,
om man vil kere derfra. Hvis man vil kere derfra, bor man undga at drikke alkohol eller
drikke meget lidt.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

3) Hvis alkoholkoncentrationen i blodet er over 0,50 promille eller over 0,25 mg pr. liter
udéandingsluft, straffes man for spirituskersel.

4) Hvis man ikke kan kore pa en betryggende made, kan man straffes for spirituskersel,
selv om promillen er lavere.

5) Er promillen over 0,50 og hgjst 2,00 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 1,00
mg pr. liter luft), straffes man forste gang med en stor bade, og ved hgjere promiller
idemmes man desuden feengselsstraf og bilen kan blive konfiskeret.

6) Er promillen over 0,50 og hgjst 1,20 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 0,60
mg pr. liter luft), frakendes man forste gang forerretten betinget, og ved hgjere promiller
frakendes man normalt forerretten ubetinget. Forstegangserhververe af korekort (dvs.
indehavere af kgrekort til enten motorcykel (kategori A1, A2 eller A) eller kategori B, der
endnu ikke har haft det forste karekort i 3 ar), vil fa et korselsforbud.

7) Sanktionerne for kersel i spirituspavirket tilstand skaerpes vaesentligt i
gentagelsestilfalde.

8) Der skal altid gennemfares et ANT-kursus i forbindelse med spirituskersel

9) Det er forbudt at overlade bilen til en person, der har drukket sd meget spiritus, at den
pagaeldende ikke er i stand til at fore bilen pa betryggende made.

10) Politiet kan til enhver tid kraeve udandingsprover af en bilist.

Narkotika

1) Indtager man bevidsthedspavirkende stoffer (narkotika og visse typer medicin), pavirker
det evnen til at kere bil og forgger risikoen for trafikulykker.

2) Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer eller blander narkotiske stoffer med
alkohol, kan virkningen pa personen vere uforudsigelig, men ulykkesrisikoen vil under alle
omstendigheder vere sterkt foroget.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

3) Det er ulovligt at kere bil eller blot forsgge det, hvis man har indtaget
bevidsthedspavirkende stoffer, som er farlige for faerdselssikkerheden.

4) Ved indtagelse af bevidsthedspavirkende medicin i strid med leegens ordination kan
man omfattes af reglerne om kersel med bevidsthedspéavirkende stoffer i blodet.

5) Ved pavisning af bevidsthedspavirkende stoffer i blodet straffes man forste gang med
bade og ubetinget frakendelse af forerretten (svarende til straffen for at kere med en
alkoholpromille pa 1,21).

6) Sanktionerne for korsel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet skarpes vasentligt i
gentagelsestilfalde.

7) Der skal altid gennemfores et ANT-kursus i forbindelse med kersel med
bevidsthedspavirkende stoffer.

8) Det er forbudt at overlade bilen til en person, der har indtaget bevidsthedspavirkende
stoffer.

9) Politiet kan til enhver tid kraeve, at foreren afgiver spyt- eller svedpraver eller lader sine
gjne undersage.

Sygdom, medicin, trathed og lignende



1) Man ma ikke kgre bil eller forsgge pa det, hvis man ikke kan gore det pa fuldt
betryggende made, fordi man er syg, treet eller har faet medicin eller er pavirket af
opstemmende eller bedgvende midler.

2) Opfattelses- og reaktionsevnen svaekkes, hvis man er syg eller har indtaget nerve- eller
sovemedicin, staerke hoste- eller smertestillende midler eller medicin mod allergi, kgre- og
sasyge eller lignende.

3) Medicinens slgvende virkning forstaerkes kraftigt, hvis man samtidig indtager alkohol.
4) Medicin, der kan nedsaette opmarksomheden og reaktionsevnen, er oftest maerket med
rad trekant, og man ber i gvrigt radfere sig med sin laege eller apoteket om medicinens
indflydelse pa kereevnen.

5) Opfattelses- og reaktionsevnen pavirkes af bade legemlig og psykisk traethed (fx stress),
og man skal derfor alvorligt overveje at lade bilen st4, hvis man ikke har sovet nok om
natten eller skal hjem efter en lang dag med serligt anstrengende arbejde. Tilsvarende
galder, safremt man er pavirket af en sindsbevagelse (fx traumatiske oplevelser).

6) Mange bilister er tilbgjelige til at overvurdere egne kreafter ved at kore leengere
straeekninger pa tidspunkter, hvor man plejer at slappe af, hvile eller sove.

7) Hvis en laege ved en undersogelse, som politiet har anmodet om, vurderer, at man ikke
er i stand til at kere pa fuldt betryggende méade, athenger straffen af pavirkningsgraden
(let, middel, sveer eller beruset). Man straffes p4 samme méade som ved spirituskersel.

8) Det er forbudt at overlade bilen til en person, der pa grund af sygdom, treethed eller
indtagelse af medicin eller lignende ikke er i stand til at fore bilen pa fuldt betryggende
made.



Serlige risikoforhold i trafikken.
Alkohol som ulykkes- og skadesfaktor

1) Alkohol er skyld i ca. hver 6. trafikdraebte og skyld i mange kvastede.

2) Karsel med alkohol i blodet forgger risikoen for ulykker vasentligt, isaer for unge
bilister.

3) 18-24-arige bilister har en ulykkesrisiko, der er ca. 10 gange storre end uheldsrisikoen
hos 50+-arige med samme promille.

4) En meget stor procentdel af spritbilisterne er mand.

5) Promillens starrelse har indflydelse pA mennesket saledes:

a) Ved en promille pa 0,2 forringes gjets evne til hurtigt at fokusere og omstille sig fra lys
til marke.

b) Ved en promille pa 0,5 forringes evnen til at opfatte situationer og samtidig udfere
pracise bevagelser. Herudover indsnevres synsfeltet.

c¢) Ved en promille pa 0,8 nedsettes koordinationsevnen, og der opstar gget reaktionstid.
d) Ved en promille pa 1,0 sveekkes opmarksomheden og koncentrationsevnen, og der
opstar begyndende traethedssymptomer samt nedsat balance- og bevagelsesevne.

e) Ved en promille pa 1,5 opstar udtalt forringet bevagelsesevne og talebesveer.

f) Ved en promille pa 2,0 er der udtalte forgiftningssymptomer, og selvkontrollen er helt
veek.

g) Ved promiller over 3,0 er der risiko for bevidstlgshed og livsfare.

6) Promillen vil veere stigende 30-90 minutter efter, at man har drukket den sidste
genstand.

7) Forbraendingen gar forst rigtig i gang cirka tre kvarter efter, at man er startet med at
drikke alkohol.

8) Kroppens evne til at nedbryde alkohol er meget individuel. Forbrandingen athaenger
forst og fremmest af personens vaegt og ken, men ogsa bl.a. af mavesakkens indhold,
leverens forbrendingsevne, muskelmasse osv. Som grundregel er en person pa 60 kilo 1Y/2-
2 timer om at forbraende en genstand.

9) En promille pa 0,5-0,8 ager ulykkesrisikoen med op til 10 gange.

10) En promille pa 0,8-1,2 gger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

11) En promille pa over 1,2 gger ulykkesrisikoen med op til 200 gange.

12) Politiet har effektive redskaber, der kan afslgre alkoholindtagelse.

13) 18-19-arige har meget hgjere ulykkesrisiko med alkohol i blodet, end 35-44-arige har.
14) En genstand er 12 gram (1,5 cl) ren alkohol. Det svarer til ca.:

a) 1 pilsner (33 cl)

b) 1 glas vin (12 cl)

¢) 1 glas hedvin (8 cl)

d) 1 glas spiritus (4 cl)

15) Risikoen for en ulykke gges pa ture til og fra fest, hvor der er flere unge jeevnaldrende i
bilen.

16) Det er meget vanskeligt at vurdere forbraendingen af alkohol og vide, hvornar man kan
kere igen efter alkoholindtagelse.

17) Har man drukket en del aftenen for, kan promillen stadig vaere for hgj til at kore naeste
dag.

18) Man kan ikke gge forbraendingen af alkohol. Hverken ved fysisk aktivitet, savn, kaffe
eller pd anden méde.

19) Det er strafbart at kere med en promille pa over 0,5 i blodet eller over 0,25 mg pr. liter
udéandingsluft (spirituskersel).

20) Hvis man vil drikke, skal man lade bilen sta. Aftal, hvem der holder sig a&dru for at
kore, overnat eller lignende.

21) Man skal ikke lade sig presse af andre til at kare spirituskersel.



22) Som passager ber man altid sikre sig, at foreren ikke kerer spirituskersel. Som
passager i en bil, der fores af en spirituspavirket forer, kan en erstatning til passageren
blive nedsat pa grund af passagerens mulige uagtsomhed.

23) Man bar gribe ind over for andres spirituskersel.

24) Forstegangserhververe af karekort - indehaveren af karekort til enten motorcykel eller
bil - far inden for de forste tre ar et kerselsforbud ved promiller pa 0,51-1,2 (svarende til
0,25-0,60 mg pr. liter luft).

25) Ved en promille pa over 1,2 (svarende til mere end 0,60 mg pr. liter luft) far man
frakendt kerekortet ubetinget.

26) Ved en promille over 2,0 far man kerekortet frakendt ubetinget i 3 ar, man far en
faengselsstraf, en stor bade og bilen kan blive konfiskeret.

27) Alle skal i forbindelse med spirituskersel gennemfgre et ANT-kursus.

Narkotika som ulykkes- og skadesfaktor

1) Forskellige typer narkotiske stoffer har folgende indvirkning pa feerdselssikkerheden:
a) Stimulerende stoffer gger aktivitetsniveauet. Man maerker ikke traethed og har en gget
risikoadfeerd, siledes at man fx tager chancer og laver fejlvurderinger med en oget risiko
for trafikuheld til folge. De hyppigst forekommende stimulerende stoffer er:

i) Amfetamin (speed)

ii) Kokain

iii) Ecstasy og en rakke syntetisk fremstillede rusmidler, sdkaldte designerdrugs. Nogle af
disse kan ogsd medfere hallucinationer.

b) Slgvende stoffer medforer nedsat opmarksomhed, koordinationsevne og
reaktionshastighed, hvilket medferer aget risiko for trafikuheld. De hyppigst
forekommende slgvende stoffer er:

i) cannabis (hash, marihuana, pot)

ii) heroin, morfin, metadon (opioider)

1ii) anden steerk smertestillende medicin

iv) sove- og nervemedicin (benzodiazepiner som fx stesolid)

v) ghb (fantasy).

c) Stoffer, der giver hallucinationer, medferer en forvranget virkelighedsopfattelse, hvilket
oger risikoen for trafikuheld. Eksempler pa stoffer, der giver hallucinationer, er:

i) lsd

ii) visse designerdrugs

iii) visse svampe og kaktus.

2) Cannabis gger ulykkesrisikoen med op til 3 gange.

3) Kokain og heroin gger ulykkesrisikoen med op til 10 gange.

4) Amfetamin gger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

5) En kombination af alkohol og andre stoffer oger ulykkesrisikoen med op til 200 gange.
6) Flere forskellige stoffer gger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

7) Narkotiske stoffer i blodet forgger risikoen for ulykker vaesentligt.

8) Narkotiske stoffer virker pa forskellige mader. Nogle stoffer virker slgvende, andre
stimulerende, og nogle giver hallucinationer, men de pavirker alle evnen til at kore bil.

9) Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer eller blander narkotiske stoffer med
alkohol, kan virkningen pa personen vare uforudsigelig, men ulykkesrisikoen vil under alle
omstendigheder vere sterkt foroget.

10) Man bgr forhindre andre i at kere i narkotikapavirket tilstand.

11) Man skal ikke lade sig presse af andre til at kere i narkotikapéavirket tilstand.

12) Som passager bor man altid sikre sig, at foreren ikke er pavirket af narkotika.

13) Man ber gribe ind over for andres korsel i narkotikapavirket tilstand.

Hastighed som ulykkes- og skadesfaktor



1) Hastighed indgar skensmaessigt som ulykkes- og skadesfaktor i mellem 25 og 50 % af
ulykkerne med personskade.

2) Hastighed er oftere en faktor i unge mands ulykker end i unge kvinders. Maend i
alderen 18-19 ar har generelt 1,5 gange hgjere risiko for en ulykke end kvinder i samme
alder. Risikoen for alvorlig tilskadekomst er 4,5 gange sterre for unge maend end for unge
kvinder.

3) Hvis man keorer med en hastighed pa mere end 30 km/t og ager hastigheden med 10 %,
gger man samtidig risikoen for en dedsulykke med op til 45 %.

4) Bremselaengden gges fire gange, nar man fordobler hastigheden.

5) Nar to biler med hhv. 50 og 60 km/t bremser pa samme tid, kerer bilen med 60 km/t
stadig 44 km/t, der hvor bilen med 50 km/t standser.

6) De alvorligste ulykker, hvor hastighed er en vasentlig ulykkes- og skadesfaktor, sker i
landomréader.

7) Ved en péakerselshastighed pa 65 km/t der 2 ud af 10 fodgaengere, ved 75 km/t dor 4 ud
af 10, og ved 90 km/t dor 8 ud af 10.

8) Hastighed er en vaesentlig ulykkes- og skadesfaktor i trafikulykker med personskade.
9) Hastigheden er ofte helt afgerende for alvorligheden af en ulykke, som udlgses af egne
eller andre trafikanters fejl.

10) En fodgaengers risiko for at dg ved at blive pakert af en bil gges vaesentligt selv ved sma
hastigheds-foragelser.

11) Der sker isaer mange ulykker pa grund af hgj hastighed ved kersel til og fra fest i
weekenden med flere unge jeevnaldrende i bilen.

12) Man skal altid overholde hastighedsgranserne.

13) Ved korsel med sarligt hgje hastigheder frakendes forerretten ubetinget.

14) Har man kert med en hastighed pa 200 km/t eller derover, eller kert med en hastighed
pa mere end 100 km/t og samtidig overskredet de tilladte hastigheder med mere end 100
%, frakendes forerretten ubetinget.

15) Overskridelse af hastighedsgraenserne med mere end 30 % giver 1 klip i kerekortet.
16) De forste 3 ar skal forstegangserhververen af kgrekort til kategori A eller kategori B kun
have 2 klip i kortet for at fa kerselsforbud.

17) Forstegangserhververe far karselsforbud ved en hastighedsoverskridelse pa mere end
60 % eller ved kersel med 160 km/t eller derover pa motorvej. For andre end
forstegangserhververe vil en tilsvarende overskridelse give en betinget frakendelse af
forerretten.

18) Man kan naesten undga alle typiske ulykker, hvor hastigheden er afgerende for ulykkes-
og skadesrisiko, ved at folge disse rad:

a) Overhold hastighedsgranserne.

b) Saet hastigheden ned, hvis forholdene ikke tillader at kere med den hgjst tilladte
hastighed.

c¢) Lad dig aldrig pavirke af andre til at overtraede hastighedsgraensen.

d) Gor foreren opmaerksom pa det, hvis hastighedsgraensen overtrades.

8.1.4 Manglende brug af sikkerhedssele som skadesfaktor

1) Risikoen for at blive draebt er 5-10 gange storre, hvis man kastes ud af bilen, end hvis
man bliver i bilen.

2) Sikkerhedsselen gger chancerne for at overleve en ulykke med ca. 50 % for personer pa
forsaedet og ca. 25 % for personer pa bagsaedet.

3) Hvis man fx vejer 75 kilo og kerer ind i en mur med 50 km/t, skal man kunne modsta et
tryk pa ca. 1,5 tons, hvis man vil blive siddende i bilen. Selv ved hastigheder pa 10 km/t kan
man ikke sta imod uden sikkerhedssele.

4) Der sker mange ulykker under korsel ved relativ lav hastighed. Her har sikkerhedsselen
ogsa stor effekt og kan vaere forskellen pa, om man kommer alvorligt til skade — eller
slipper helt uskadt.



5) Risikoen for en ulykke gges pa ture til og fra fest med mange unge jeevnaldrende i bilen.
Pa sadanne ture kan der veere tilbgjelighed til ikke at bruge sikkerhedssele.

Eleven skal kunne angive indholdet af faelgende forhold:

6) Risikoen for at blive drabt i en ulykke er mange gange storre, hvis man kastes ud af
bilen, end hvis man bliver i bilen.

7) 18-24-arige bilister er oftere end andre indblandet i ulykker, hvor bilen ruller rundt, og
risikoen for at blive kastet ud er stor. I disse ulykker har brug af sikkerhedsseler szrlig hgj
effekt.

8) Bilens airbag kan veere direkte livsfarlig, nar man ikke bruger sikkerhedssele.

9) Hvis man ikke er speendt fast, kastes man ofte rundt i bilen ved en ulykke. Derved er der
meget stor risiko for, at man skader sig selv og andre i bilen.

10) Ingen personer kan modsta det tryk, som opstar ved en kollision, nar man ikke
anvender sikkerhedssele. Selv ved hastigheder under 10 km/t, kan man ikke std imod uden
sikkerhedssele.

11) Man bgr altid serge for, at alle i bilen bruger sikkerhedssele.

12) Man far et klip i kerekortet, hvis passagerer under 15 ar ikke anvender sikkerhedssele
under karsel. To klip giver korselsforbud for forstegangserhververe af karekort inden for
de 3 forste ar.

Eleven skal have kendskab til folgende forhold:

13) Man kan undga neesten alle typiske skader, som skyldes manglende brug af
sikkerhedssele, ved at folge disse rad:

a) Anvend altid sikkerhedssele — ogsa pa korte ture.

b) Lad dig aldrig pavirke af andre til at kare uden sikkerhedssele.

c) Serg for, at alle i bilen bruger sikkerhedssele.

d) Kar ikke med flere passagerer, end der er sikkerhedsseler til.

8.2.1 Opmaerksomhed

1) Uopmarksomhed er en medvirkende arsag i ca. en tredjedel af ulykkerne.

2) Der foretages distraherende handlinger i ca. en tredjedel af tiden bag rattet.

3) Ca. to tredjedele af arsagerne til uopmaerksomhed findes inde i bilen. Det er oftest
forhold, som bilisten selv har indflydelse pa.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

4) Mangelfuld opmarksomhed, fejlopfattelse og fejlbedemmelse spiller en vesentlig rolle
ved de fleste faerdselsuheld.

5) En faerdselssikker holdning og adfeerd udvikles bedst ved viden om egne begraensninger
og en sund skepsis over for pélideligheden af det, man umiddelbart opfatter i feerdslen.

6) En faerdselssikker holdning og adfaerd styrkes ved, at man som modvagt mod egne
begransninger tilegner sig en koremade, der giver rigelig sikkerhedsmargin under de
forskellige mangvrer.

7) Distraktion forekommer, nar foreren foretager sig noget, der tager opmerksomhed vak
fra kerslen.

8) Typiske dagligdags aktiviteter som fx at finde ting i handskerummet, laese kort, spise og
drikke eller tale med en passager afleder forerens opmaerksomhed fra trafikken. Andre
distraherende elementer er fx multimedie-anleeg (radio/cd/dvd), GPS og smartphones. Det
er ikke tilstedeverelsen af disse, der er problemet, men derimod fererens betjening af dem
under korslen. Udstyret bor betjenes af en passager eller nar bilen holder stille.

9) Andre passagerer, sarligt stgjende barn, men ogsa dyr, kan virke distraherende.

10) Uligeveegtig sindstilstand pa grund af staerk ophidselse, sorg, bekymring eller lignende
afleder opmaerksomheden vaesentligt.

11) Man skal til stadighed veere opmerksom pa trafikken foran, til siderne og bagude samt
tillige veere forudseende, s man er opmaerksom pa, hvordan trafikken vil udvikle sig nogle
sekunder frem i tiden.



12) Man skal undlade at beskaftige sig med ting og foretage ungdige handlinger, der kan
bortlede opmarksomheden fra trafikken, og hvis man har brug for dette, ber man holde
ind til siden.



Klip i kerekortet

Du far ét klip i kerekortet for hver af falgende forseelser:

Overskrider fartgreensen med mere end 30 procent

Korer med for kort afstand til forankerende

Korer ulovligt i nedsporet

Ikke speender born under 15 ar fast i bilen

Ikke sgrger for at passager pa 8-15 ar anvender styrthjelm pa motorcykel

Korer over for rgdt lys

Overtrader reglerne om vigepligt

Overtrader reglerne for overhaling og forbud mod overhaling

Overskrider sparrelinjer ved overhaling

@ger hastigheden nar man bliver overhalet

Overhaler ved fodgengerfelt

Korer mod feerdselsretningen

Korer uforsvarlig slalom- og forbikersel i teet trafik

/ZEndrer feerdselsretning og placering til fare eller ungdig ulempe for andre
Korer venstre om helleanlaeg

Korer om kap eller vaeddelobskarsel pa vej

Korer over jernbanespor, hvis der er givet signal til standsning

Brug af handholdt teleudstyr og kommunikationsapparater som f.eks. hdndholdt
mobiltelefon, GPS, iPad og smartwatch

Korer med en lav koncentration af THC — det aktive stof i hash og marihuana — i
blodet (0,001-0,003 mg/kg)

Hvis der sker en ulykke i forbindelse med forseelsen, eller hvis den har medfert fare
for andre, afgor politiet, om du i stedet skal frakendes forerretten.



Teknisk stof

Styreapparat

1) Styreapparatet skal vaere sdledes indrettet, at bilen kan styres let, sikkert og hurtigt.

2) Der ma ikke pa grund af slid eller lignende forekomme vasentligt slor i styreapparatet
som helhed eller i dets enkelte dele.

3) Ved kersel med lav hastighed skal rattet let kunne drejes fra side til side uden at made
ujaevn modstand eller fremkalde mislyde.

4) Elektronisk stabilitetsstyring (ESC), ogsa kaldet (ESP) eller dynamisk stabilitetsstyring
(DSC), forbedrer koretgjets stabilitet, blandt andet ved kersel i sving.

7) Tung eller vanskelig styring kan skyldes manglende vaske pa servobeholderen, slidt
eller knaekket drivrem til servostyringen eller fejl i det elektriske servostyringssystem.

8) Safremt hjulene ikke straks folger rattets beveagelser, kan det vare tegn pa slor i
styreforbindelser.

9) Styreapparatet skal efterses, hvis der er for lidt veeske i servosystemet, eller hvis der er
vaesentligt ratslor.

Bremser

1) Driftsbremsen skal virke pa alle hjul og kunne bremse bilen sikkert, hurtigt og virksomt
ved alle hastigheder og belastninger.

2) Parkeringsbremsen skal kunne holde bilen standset pa haldende ve;j.

Eleven skal have kendskab til folgende lovbestemmelser og forhold:

3) En hydraulisk driftsbremse kan enten vaere vakuumforstearket eller elektrisk forstaerket.
4) Nodbremsen skal kunne bremse bilen sikkert, hvis driftsbremsen svigter.

Eleven skal kunne kontrollere, om fglgende forhold ved driftsbremsen er opfyldt:

5) Bremsepedalen ma ikke kunne traedes i bund, nar der treedes hardt pa pedalen.
Pedalvandringen er i gvrigt athangig af bilfabrikatet.

6) Bremsepedalen méa normalt ikke synke, mens den holdes nedtradt ved konstant tryk.
7) Ved bremser med vakuumforsterker skal bremsepedalen holdes nedtradt efter
trykudligning. Herefter startes motoren og bremsepedalen synker et lille stykke.

8) Vaskestanden i bremsevaskebeholderen skal vaere mellem min. - og max. -maerket eller
ved, at kontrollampen ikke er teendt.

9) Skaevtraeekning af bilen under let opbremsning pa vandret vej tyder pa fejl i
bremsesystemet eller pa fugt eller snavs pa bremsebelegningerne. Fugt kan godt traenge
ind i bremserne under fx bilvask, men forsvinder efter en kortvarig bremsning.

10) Ujaevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul tyder pa fejl i
bremsetromler, bremseskiver eller bremsebelagninger.

11) Hvis bremsepedalen pludselig kan traedes l&engere ned end saedvanligt, er det tegn p3,
at den ene bremsekreds er defekt.

12) Skaevtrakning af bilen under let opbremsning pa vandret vej er tegn pa fejl.

13) Ujeevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul er tegn pa fejl.

14) Hvis bremsepedalen pludselig kan traedes laengere ned end sedvanligt, er det tegn pa,
at den ene bremsekreds er defekt.

15) Bremser skal umiddelbart efterses, hvis der er for lidt bremsevaske i
bremsevaskebeholderen, hvis kontrollampen lyser under kersel, hvis bremsepedalen kan
treedes leengere ned end normalt, eller hvis bremsningen er ujaevn, eller bilen under
bremsningen trakker til siden.

16) Hvis kontrollampen for ABS-bremsesystemet ikke slukkes kort efter igangsaetning, er
det tegn pa fejl i ABS-bremsesystemet, og kun kersel til neermeste vaerksted er tilladt.

17) ESC-systemet er forsynet med en kontrollampe. Hvis denne lyser konstant, kan der
veere fejl i ESC-systemet, og bilfabrikantens anvisninger skal folges.

Lygter, reflekser og horn



1) Bilen ma kun vare udstyret med pabudte eller tilladte lygter og reflekser.

2) De pabudte lygter og reflekser omfatter:

a) to lygter med fjernlys,

b) to lygter med asymmetrisk neerlys,

c) to lygter med positionslys,

d) to lygter med baglys,

e) tre lygter med stoplys (aldre biler kan ngjes med to stoplygter),

f) mindst én nummerpladelygte,

g) to blinklygter foran og bag pa bilen samt én pa hver side af bilen og

h) to rade godkendte og maerkede bagudvendende reflekser (ma ikke veere trekantede).
3) Forlygternes fjernlys (det lange lys) skal kunne oplyse vejen mindst 100 m foran bilen,
nerlyset skal kunne oplyse vejen mindst 30 m foran bilen uden at bleende, og
positionslyset skal tydeligt kunne ses pa mindst 300 m's afstand uden at blande.

4) Alle lygter og reflekser skal vare hele, rene og ubeskadigede.

5) Forlygternes lys skal vaere hvidt eller gulligt.

6) Parer skal veere korrekt monteret.

7) Baglygternes lys skal vaere rodt.

8) Biler, der er laengere end 6 m, skal veere forsynet med godkendte og markede gule
sidereflekser og sidemarkeringslygter, der skal vaere fordelt pa bilens sider.

9) De tilladte lygter og reflekser omfatter:

a) ekstra fjernlyslygter, korelyslygter, ekstra stoplygter, ekstra baglygter, tageforlygter,
baklygter, tagebaglygter, sage- og arbejdslygter, afmarknings- og markeringslygter,
parkeringslygter samt overhalingsblink, for hvilke der gelder serlige regler. Endvidere méa
bilen veere udstyret med hvide reflekser foran, gule reflekser pa siderne og supplerende
rade reflekser bagpa.

10) Paerens korrekte montering kan kontrolleres ved fx at belyse en veeg og her bedemme
lysets lys/morke-granse.

19) Hvis blinklygterne blinker veaesentligt hurtigere end seedvanligt, er det normalt tegn pa,
at en eller flere blinklygter ikke virker.

20) Alle lygter og reflekser skal vere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

21) Hornet skal have en klar, konstant tone.

Motor og udstgdningssystem mv.

5) Utatheder i udstedningssystemet eller korsel med aben bagklap kan medfere, at kulilte,
som er lugtfri og farlig selv i sm& mengder, traenger ind i bilen.

6) For lidt olie pd motoren eller for lidt vand i kelesystemet kan medfore, at motoren
beskadiges.

7) Sort udstedningsreg tyder pa darlig forbreending pa grund af fejl i motoren eller i
luftfilteret.

8) Sort udstedningsreg tyder pa darlig forbreending og er tegn pa fejl.

9) Stgj i unormalt omfang ved gasgivning tyder pa fejl i udstedningssystemet.

10) Motoropspeedning, uden at hastigheden under korslen foreges, tyder pa fejl i kobling.
11) Vanskelig gearskiftning med kraftige mislyde tyder pa fejl i gear eller kobling.

12) Langsom bevagelse af bilen i 1. gear, selv om koblingspedalen er tradt i bund, tyder pa
fejl i koblingen.

13) Foreren af et motordrevet koretgj skal til enhver tid veere opmaerksom pa, at keretgjet
er i lovlig stand, for sd vidt angar keretajets afgivelse af stgj, og for sd vidt angar forhold
ved koretgjets motor og keretgjets forureningsbegransende udstyr, der har betydning for
det motordrevne koretgjs udledning af luftforurenende stoffer

Energi- og miljorigtig korsel

1) Motoren bgr forst startes, umiddelbart for man skal kore.



2) For at mindske luft- og stgjforurening bor man ikke lade motoren ga i tomgang i
leengere tid.

3) Kegremaden har stor betydning for energiforbruget.

4) Energiforbruget reduceres, hvis motoren slukkes automatisk i forbindelse med
standsning (fx ved rgdt lys mv.).

5) Energiforbruget reduceres, hvis motoren slukkes i forbindelse med leengere tids
standsning (fx ved jernbaneoverkersel mv.).

6) Ved energirigtig kareteknik forstas, at man generelt undlader ungdvendige og gentagne
hastighedsandringer.

7) Ved hastighedsnedsettelse kan energiforbruget reduceres ved at slippe speederen helt
og sa vidt muligt undga at koble ud.

8) Ved at veelge et sa hajt gear som muligt reduceres energiforbruget.

9) Ved at accelerere kvikt med speederen ca. halvt nedtradt og foretage korrekt gearvalg
reduceres energiforbruget. Korrekt gearvalg kan vere at skifte fra fx 2. til 4. eller fra 3. til 5.
gear. Hvis man skifter gear tidligt og veelger et s hgjt gear som muligt, reduceres
energiforbruget.

10) Korsel med ungdig veegt i bilen forgger energiforbruget.

11) Brug bilens eventuelle instrument til aflaesning af energiforbrug.

12) Ved korsel med for lavt deektryk stiger energiforbruget.

13) Ved korsel med tagboks eller lignende stiger energiforbruget.

14) Ved korsel med teendt aircondition eller klimaanlaeg og andet elforbrugende udstyr
stiger energiforbruget.

15) Haje hastigheder og aggressiv korsel med kraftige accelerationer, fx i forbindelse med
overhalinger, medferer gget braendstofforbrug, mens energirigtig kereteknik i
almindelighed kan give 5-10 % besparelse af braendstof og i mange tilfeelde helt op til 25 %
besparelse.

16) Under fremkersel mod signalregulerede kryds skal det forudses, om standsning for gult
eller radt bliver nodvendigt, og i givet fald skal man tilpasse hastigheden det sidste stykke
frem mod krydset, frem for at fortseette med hgj hastighed og derefter bremse kraftigt til
sidst.

17) Energiforbruget reduceres, hvis man undgar korte og ungdvendige kareture.

18) Om muligt skane miljoet ved at planleegge korslen uden for myldretiden.

19) Planleegge for samkarsel, hvis dette er muligt.

20) Valge det mest breendstofekonomiske og mindst forurenende koretgj, safremt dette er
muligt.

21) Bilen skal betjenes séledes, at den ikke stgjer ungdvendigt eller udvikler rog og gasarter
i ungdvendigt omfang.

22) Unedvendig og forstyrrende korsel ma ikke finde sted ved bebyggelse, og hvis kerslen
er ngdvendig, skal foreren kore pa en sddan made, at andre forstyrres mindst muligt.

23) Eventuelle lokale forbud mod at lade motoren kere i tomgang ud over en vis tid.

Baerende dele

1) Dzk, feelge og hjullejer skal vare ubeskadigede.

2) Personbil med tilladt totalvaegt pa hgjst 3.500 kg og varebil med tilladt totalvaegt pa
hajst 3.000 kg skal vaere forsynet med dak af samme type pa alle hjul, bortset fra
ngdreservehjul.

4) Deakkets oppumpningstryk skal vaere i overensstemmelse med det af
koretgjsfabrikanten foreskrevne.

5) Eventuelt retningsbestemt deek skal vaere monteret i korrekt omlgbsretning.

6) Pigdaek ma kun bruges i tiden 1. november - 15. april og skal i sa fald vaere monteret pa
alle hjul, herunder eventuelt tilkoblet pdhaengsvogn.

10) Ujaevnt/skavt slid pa daek tyder pa fejl.



11) Unormal tendens til over- eller understyring af bilen - dvs. at bilen drejer i en skarpere
hhv. blgdere bue, end hvad der skulle svare til ratdrejningen eller gget folsomhed for
sidevind tyder pa forkert deektryk.

12) Knirkende lyde under kerslen kan tyde pa fejl i hjulophang, herunder fjedre eller
steddeempere.

13) Ujeevnt/skavt slid pa daek tyder pa fejl i daektryk, hjul eller hjulindstilling, bremser
eller staddeempere.

14) Unormal stgj eller rystelser fra hjulleje eller hjulophang kan vare tegn pa fejl.

15) Ujeevnt/skevt slid pa dak kan vaere tegn pa forskellige fejl ved keretgjet. Disse fejl skal
umiddelbart afhjalpes.

16) Forkert daektryk kan vise sig ved ujaevnt/skaevt slid pa deek, skevtreekning under let
opbremsning eller unormal over- og understyring og skal umiddelbart athjalpes.

Karrosseri

1) Karrosseriet skal vaere uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan vere til unedig
fare for andre trafikanter.

2) Karrosseriet mé ikke vere beskadiget eller teeret af rust i en sddan grad, at det er til fare
for feerdselssikkerheden.

3) Dgre, motorhjelm og bagageklap skal vaere forsynet med las, sa de kan holdes lukkede
under korslen.

Szerligt udstyr

1) Bilen skal normalt veere forsynet med sikkerhedsseler pa alle siddepladser.

2) Sikkerhedsselerne skal veere uden beskadigelser.

3) Bilens pabudte nakkestotter ma ikke fjernes, hvis siddepladsen benyttes. Forruden skal
kunne holdes ren med viskere og vasker. Forruden skal som hovedregel vare hel og uden
beskadigelser.

4) Bilen skal vaere forsynet med et indvendigt forerspejl og et udvendigt forerspejl i venstre
side. Safremt der ikke er tilstrakkeligt udsyn bagud, skal der desuden vere udvendigt
farerspejl i hgjre side.

5) Spejlene skal vaere rene og ubeskadigede.

6) Under korsel ber man medbringe en godkendt advarselstrekant, sa man har den ved
héanden i situationer, hvor man har pligt til at sette den op.

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved sarligt udstyr:

7) Kan forruden ikke holdes ren, er det tegn pa fejl i visker eller vasker.

Eleven skal kunne kontrollere falgende:

8) Sprinklervaske skal veere pafyldt i tilstraekkelig mengde.

9) Viskerne skal kunne holde forruden ren.
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